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Dai Porti:

Genova:

*...Passeggeri, supera i 3 milioni...” (Il Secolo XIX)

*...Ente bacini, ripensare I'accesso...” (Il Secolo XIX, La Repubblica)
*...Signorini: non chiudiamoci dentro un guscio...” (La Repubblica)
AS S () P( ) RT[ “...Signorini incontra il cluster marittimo...” (Il Secolo XIX)

WSSO “...Sfida avvincente Savona-Genova sono pronte...”
(Il Messaggero Marittimo, L'Avvisatore Marittimo)

Venezia:
*...Costa “ingaggiato” dal sindaco...” {I! Secolo XIX)

“...Crociere agitate a Venezia...” (Milano Finanza)

La Spezia:

“...Si attendono le nomine dei delegati locali...” (La Nazione)

Livorno:
“...L'interporto Vespucci ha chiuso I'anno in crescita...”
{Il Messaggero Marittimo)

“...8uscita sconcerto intervento Cgil sul bacino carenaggio di Livorno...”
(Il Messaggero Marittimo)

“...Tornano in funzione le Porte vinciane...” (L'Avvisatore Marittimo)

Taranto:

“...Tutto pronto per i dragaggi...” (Il Secolo XIX)

Gioia Tauro:
“...Delrio ha scelto Rossi, ma ¢’é rischio conflitto d'interessi...”
(Tempo Stretto)

Cagliari:

“...Previsti arrivare nel porto di Cagliari 400mila crocieristi durante il
2017..." (Il Messaggero Marittimo)

Messina:

"...Vicina l'aggiudicazione della gara...” (Quotidiano di Sicilia)

Altre notizie di porti italiani e stranieri
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Il Secolo XIX

Passeggeri, Genova

supera quota 3 milioni

!
SIMONE GALLOTT

GENOVA. E I'anno del record,
dellaripresa vera deitraghet-
ti e del boom delle crociere.
Genovasfondai3 milionidi
passeggeri, segna +9% rispet-
to all'anno precedente e riaf-
ferma una vocazione che ri-
schia perd di perdersi: «Per-
ché il settore passeggeri sof-
fre - attacca Edoardo
Monzani, numero uno di Sta-
zioni Marittime - Il mercato
hagia puntatosul gigantismo
navale nel settore delle cro-
ciere: navi sempre pii grandi
arrivane nei nostri scali che
sono rimasti indietro alivello
infrastrutturales. Serve pill
spazio, soprattutto a Genova,
perché i numeri positivi del
2016 non rimangano un fatto

isolato; «Abbiamobisogno di
banchine pill lunghe per ac-
cogliere navi sempre piil
grandi. If nostro porto pas-
seggeri & piccolo, servono pia
5pazi per stare al passo del
mercato». E Monzani pensa
soprattutto alle crociere, I
settore a Genova ha segnato
+20% sullanno scorso, supe-
rando il milione di passegge-
ri: eMerito del momento po-
sitivo del mercato e di Msc
che ha investito ancora di piiy
suGenovas,

Nel2017 perd cisari un'in-
versione ditendenza. P&O la-
scerd il capoluogo ligure con
la prua rivolta a Malta, ma
Stazioni Marittime reggers it
colpo: le previsioni dicono
che i passeggeri rimarranno
intomo al milione, 850 mila
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di questi li portera Msc. «La
citta deve cogliere questa op-
portuniti - spiega ancora
Monzani-enoidobbiamoan-
dare alla stesa velocitd delle
compagnie. Oggi viaggiamo

troppo lenti: pensi solo alle
difficolta che abbiamo per ri-
parare una banchina..E poi
siamo sempre in attesa delle
nuovepasserelledicuiparlia-
mo da tre anni. Speriamo al-

meno entro fine annodi aver-
le a disposizione», Nei giorni
scorsiancheil presidente del-
I'Authority Paolo Signorini &
statoinformatodelle necessi-
ta del settore passeggeri del
porto, maperrispondereade-
guatamente bisognerebbe ri-
pensare alla funzione di am-
pie porzioni dello scalo geno-
vese. Come tempo fa, quando
si prese in considerazione
I'ipotesi di trasformare tutto
il bacino del porto vecchio -
compresal'areaincuiorasor-
ge il terminal contenitori Se-
ch - in un mega scalo passeg-
geri per crociere e traghetti.E
Monzani punta molto pro-
prio sui traghetti: «Sono mol-
to ottimista - spiega - perché
vedo un forte movimento dei
volumi. Pensare che nel 2010

avevamo perso 800 mila pas-
seggeri..». Nel 2016 invece i
traghetti consolidano la ten-
denza al rialzo registrata a
partire dal 2013 e arrivano a
quasi 2,1 milionidi passegge-
i (+44% rspetto all'anno
precedente). Meritodel ritro-
vato traffico verso la Sarde-
gna che ha fatto segnare 76
mila passeggeri in pit e delle
rotte internazienali sulla
SpagnaesulNord Africa, tutte
cen segno positivo, Perde in-
vece il traffico commerciale:
sempre sulla Sardegna, ad
esempio, & statoregistratoun
deciso decremento dei metri
lineari, bilanciatoda Spagnae
Sicilia. <E nel 2017 crescere-
mo ancoras chiude Monzani.
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Il Secolo XIX

«Ente Bacini, ripensare I' accesso»

Ma la decisione del Tar non spaventa Amico: «Nessun rischio per la nostra attivita»

GENOVA. «Non siamo preoccupati per la

nostra attivita, visto che gli obiettivi principali a

cui miravano i ricorrenti sono stati respintin.

Bruno Guglielmini, ad de! cantiere genovese

Amico & Co, commenta cosi la sentenza dei

giudici del Tar Liguria con la quale & stato

stabilito che |’ Autorita portuale dovra

riconsiderare la vicenda dell' accessc di tutti

gli operatori alle vasche di carenaggio gestite

dalla societd Ente Bacini, di proprieta di

Palazzo San Giorgio e che presto sara

privatizzaia.

La sentenza infaiti accoglie, anche se solg in

parte, il ricorsa delte aziende Enrico Poli

podio, Leghe Leggere Campa nella,

Motonautica Cuneo e Piaggio - difese dagli

avvocati Lorenzo Cuococlo e Carlo Lucioni-

presentato contro |’ Autorita portuale d i

Genova ed Ente Bacini, proprio nei confronti

appunto della societh Amico & Co. La battaglia

legale riguarda gli atli con cui Ente Bacini ha

assegnato I' utilizzo della vasca numero due al

cantiere Amico. Il Tar ha accolto «la domanda

per la dichiarazione di illegittimita della gara

per le violazioni formali rilevate». Sl anche alle

domande proposte per I' annullamento delle

determinazioni di Ente Bacini sulla situazione del consorzio non aggiudicatario, relativamente alla
scarsa esperienza di taluni partecipanti alla gara e al I'impedimento delle opere di rimozione della
cupola sul bacino numero due. Respinte, invece, le domande proposte per la dichiarazione di illegit
limila dells gare indette secondo le norme del registro navigazione e del regolamento dei bacini. || Tar
ha poi detto no alle richieste per I' annulla mento di alcune determinazioni di Ente Bacini sulla situazione
del consorzio non aggiudicatario, relativamente alla mancata presentazione delle fideiussioni, alla
situazione finanziaria di alcuni dei partecipanti, ai dati di pregressa occupazione del bacino numero 2.

[l Tar ha sottolineato che un ruolo fondamentale per decidere il future dei bacini di carenaggio spettera
«all' amministrazione porfuale e non pit ad Enle Bacini, che nelia prospettazione dell' Autorita Garante
Concorrenza e Mercato (Agcm) dovra esser liquidata ai sensi della legge 84 del 1994».

20/01/2017 RASSEGNA STAMPA



La Repubblica

LA SENTENIA

ar: “Bacini
di carenaggio
riconsiderare
'accesso”

I
L va erare la

vicenda dell'accessa di
tutti gli operateri ai bacini di ce-
renaggio. Lo scrivono 1 giudici
del Tar Liguria a sequito della
senlerzn che pecoglie in pare il
ricorso delle aziende Enrico Poli-
podio, Leghe LeggereCampanel-

la, Motonautica Cunso e P
presentato contro |
Ente Bacini, nei co u della

societd Amico & co. La battaglia
legaleriquarda gii atti con cui En-
te Bacinl ha assegnato l'utilizzo
del bacine di carenagyio nemers
due del porto di Genova all' Ami-
co & co. Il Tar ha occolto “la do-
manda perladichlarazione diille-
gittirnita della gara per le viola-
zioni formali rilevate”. Si anche
elle domande proposte per I'an-
nullamento delle determinazio-
ol di Ente Bacini sulla situazione
del consnrzio non aggiudicata-
rio, relativamente alla scarsa
esperienza di talund partecipanti
allagara ed all'impedimento del-
le opere di rimozione della cupo-
lasul bacino numerodue. Respin-
te, invece, le domande proposte
perladichiarazionedi illegittimi-
ta delle gare indette secondo le
norme del Regisiro navigazione
marittima e del regolarcento ba-
cini. I Tarhadettono, inoltre, al-
Ie richieste per I'annullamento
di alcune delermingdani di Fnie
Bacini sullasituazione del consor-
zio non aggiudicatario, relativa-
ments alla manecata presentazio-
nedelle fidetussioni, allasituazio-
ne finanziariadi alcuni dei parte-
cipanti, ai dati di pregressa occu-
pazione del bacine numero 2. 11
Tarsottolineacheun ruolo fonda-
mentale per decidere il future
dei bacini di carenagyio spettera
“all'amministrazione portuale ¢
non pit ad Ente Bacini, che nella
prospettazione dell’Autorita Ga-
rante Concorrenza e Mercato
{Agem) dovrd esser liquidata ai
sensidelaleqqe B4 del 18917,
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La Repubblica

LA CEREMONIA ALLA CONSEGNA DEI DUENUOVI RIMORCHIATOR!, NEL FONTO DI SAVONA, (L PRESHMNTE SUHONA [L CLUSTER MARITTIMG

Signorini: ‘Non chiudiamoci dentro un guscio’

LINCONTRO

Paolo Signorini seduta al tavolo relatori insieme al
direltore generale trasporto marttimo del Mit Enrico
Maria Pulia, al comandante del Porto di Genova
Glovannl Pattorino e al presidente della Camera di
Commerciodelie Riviera di Ponente Luctano Pasquale

muovaeSavonaal centrodella vivoluzione

globele dei moli. Paclo Signorini, presi-

dente dell’autorita di sistema de! Mar Li-
guraOccidentale, si confronta a Savona con t rap-
presentandd ded cluster mariiumo di Savona due-
rante la presentazione dei due nuovi rimorchia-
tari "Capo Noli” e “Palmaria” del gruppo Scafie
della "Carmslo Noli”, Al tavola dei relatori con il
direttore generale del Trasporto Marittimo del
ministero dei Trasportd Entico Maria Pujia, il co-
mandante del porto di Genova Giovanni Pettori-
noeilpresidente della Camera di Commerciodel
le Rlviere di Ponente Luciano Pasquale, Sigmort-
:l affronta subito il teina della riforma varata dal
ministro Delrio. <1l mondo marittimo sta cam-
binndo velocemonte ¢ globalmente — spicga —
Questoimpone una vera e propria rivoluzione co-
pernicana Non possiamo pid nasconderel den-
tra un guscio e dobbiamo creare un network pit
allargatos.

L'ideq di fondo che connoterd il suo mandato é
infattd quella dl un‘apertura progressiva delle
banchineal grandiattori pubblicie privati per le-
gare Genova e Savonaa oma. =Attualmentec’s

RASSEGNA STAMPA
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sempre una maggiore concentrazione dicompa-
gnie marittime e operatori portuali che lavoraat-
traversoun sdstema di nuovealleanze internazio-
nali. Come interlocutori abbiamo grandi gruppi
cheoperano alivelloglobale — prosegue Signori-
ni — In questoscenario il rapporto del Mar Ligu-
re occidentale con ess! & precario perché oggi
non & in grado di incidere sulle decisioni che st
prendono troppo lontano da noi. Per questo il si-
stemaltaliadeve puntaresualcunigrandi sealic
non phd su 26 come in passato. Occorre raziona-
lizzate progetl e risorss e questo implica un effi-
cacedialogo fr ministero, Rfi, Anas,
imponendo di fare scelte di competitivita molto
onderate. £ una sfida avvincente che come EIE
hslamo prontia cogliere per creare svilup-
poe. Al termine della presentazione, visita ai due
rimarchiatori accompagnatoda Umberto Masuc-
ddel gruppoScafi, dal comandante della Capita-
neria di Savona Vincenzo Vitall, dal presidenta
cella “Carmelo Noli”, Franco Viscoe dali'ex pres!-

dentefTel AU RIS Savona Rinc Canavese.
fnb.



Il Secolo XIX

LA VISITA

Savona, Signorini
incontra
il cluster marittimo

SAVONA. Prima uscita pub-
blica nello scalo savonese da
parte del nuovo presidente
del porto di Genova e Savo-
na. Paclo Emillio Signorini,
nella giornata di leri, ha par-
tecipato alla presentazione
del rimorchiator! gemelli di
ultima generazione “Capo
Noll” e “Palmarla” del grup-
po Scafi e Carmelo Noli. Pol,

nel pameriggio, nella sede
dell’Authoritylha incontrato
alcuni rappresentanti mon-

do economico e del cluster
marittimo cittadino, tra cui
Alessandro Berta (Confindu-
stria Savona), Alberto Pani-
go {(Compagnla Unica Plppo
Rebagliati) ed | sindacati di
categoria del settore por-
tuale (Cisl, Uil e Cgll). «Sia-
mo al centro di una rivolu-
zione del portl», ha detto Si-
gnorinl durante la presenta-
zione dei due rimorchiatori.
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Il Messaggero Marittimo

Da sfistra: Pasquale, Pujn, Visce, Signorini e Peitorine

Signorini, sfida avvincente
Savona-Genova sono pronte

SAVONA - Prima uscila pubblica ol Palacrociers di Savona del pre-
sidente dell’ Autoritd di Sistema portuale del Mar Ligure occidentale Pao-
Ino Emilio Signone. L oceasione per fure conoscenza direlia del cluster
maritimo sivongse @ stata fa presentazione dei due neovi dmorchizie-
ri gernelli di ultima genernzione “Capo Noli” ¢ *Palmana™ del gruppo

{continua in ultima pagina)
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Signorini
sfida avvincente

Seali ¢ Carnwlo Kol Signoring, se-
duto al tavolo relaton insicme al di-
reltone generale tasporio waritineg
del Mit Enrico Mana Pujia, al co-
mandanie del pone di Genova am-
miraglio Giovanni Pettorino, e al
presidente deila Camera di Com-
mercio delle Riviere di Ponente Lu-
ciano Pasquale, & andato dritle al
noceiolo della rifoma firmata dal
munistro Delrio che ha fuso ke ex Au-
torith portuali di Savona ¢ Genova e
crealo una ruova Autorit di sistema.
«Il mondo martimo sla cam-
hando velocemente e plobalmente -
ha detto Sigrorini -, Questo impone
un vera ¢ propria rivoluzions co-
icana. Non possiamo pill na-
sconderer dentro un guscio © dob-
biamo creara un netwark pitt allar-
gio=. ~Allualmcnte ¢t sempre u-
s maggiore concentrazione di com-
pugnic marittime ¢ operaton portuali
che Lavore attraverss wn sislema di
nuave alicanze itemnazionali. Come
inlerlocutoni abbiamo prundi groppi
che operuno o hivello globale - ha
et il presitkenie dell” Adsp -

.In qll:cslu scenario il rapporte del
Mar Ligure cceidentale con essi &
precario perche oggl non & in grado
di incidere sulle decisioni che si
prendono troppe Jontano da noi. Per
questo il sistema lualia deve puntare
st adcuni grandi scali ¢ non piisn 26
come in passmo. Occorre raziona-
lizzare progeiti ¢ risorse ¢ quesio Im-
mi:a un efiicace dialogo (ra Adsp e

mistero, R, Anas, imponenda di
fre scele di competitivita mollo
pondcrate. E una sfida avvincente
che come Adsp del Mar Ligune oc-
cidentale siomo pronti a cogliere per
credite sviluppos

Conceiti in sostanza nibaditi anche
ha Enrces Maria Puga. «Non possia-
mo pit: nnviare le seelie da prende
re - ha dichiarato il dinettore del Mit
- ¢ la Riforma in questo sensa & sira-
tagica. Abbiamn‘in possibilith i re-
cuperare e di favviane la crescila
portuake con il ruclo che T Ialia me-

nia.

Eccellenze nizionali da metiere 1n
campa per arginare 1"avanzamento
degli scali del Nord Alfrica. | traffi-
¢i vengono decisi fra tre o quaitro
smudi cruppi armatoriali quindi

obbiamo puniare sui collegamenti
intcrnodali, rafforzare I'ulimo mi-
ghiv ed avere una visione stralegica

1I.|I‘F'm1n e viata lopisticn aweele-
rendo il passasf.io dcﬁt: merci. Alira
questione fondamentake da affrenta-
re & quella dei controbli dopanali. Un
altro prnto importante della Riforma
prevede di accentrare i controlli do-
ganali Mtraverso operazioni gl spe-
rimentte in 17 scali, quali il pre-
clearing, rendendo pid snelke le pro-
cedure. Solo con 1a collaborazione di
i i soggetti si possono centrare gli
obiettivi. 1) sistema dei porti liguri ¢
dei suoi operuten sono invitali a sup-
porare questi necessari canbia-
menli. Dai dati recentemente avati il
coflegamento lerroviario fra il pos-
to di Tncste ¢ la Bulgania sia dando
oitimi risuliati. Questi sono ghi im-
pegni ¢ la stida de giocare, supern-
do Y vecchie logiche Ta umla
d’ordine ¢ lare sislemas

Al termine della presentazione, 1
presidente Signonini accompagnalo
da Dinlenter Masuccd del poippao
Scafi, dal comandanie defla Capita-
aetia di Savona Vincenzo Vitali, cal
presidente della Carmnelo Noli, Frun

ca Visco e dall’ex presidente Ap Sa-
vona Rino Canavese. ¢ salile su u-
my dhei cbime rimorchioni per fare b
prmia visita “dal mare™ dei bacin
partualt di Savona ¢ Vado



L’Avvisatore Marittimo
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LA PRESENTAZIONE DEl RIMORCHIATORI “CAPO NOLI” E “PALMARIA”

Signorini, prima uscita pubblica a Savona
11 presidente: «Siamo al centro di una rivoluzione dei portiy

L'occnsiune per fare conop-
scenza diretia del clusier
marnttimo savonese & stala. ier,
la presentazione dei due nuovi ni-
morchiatorigemellidiulimageng-
mzione “Capo Nol” ¢ “Palmaria
del gnmppo Scali e Cannclo Noli.
Paolo Emilio Signorini, seduto al
tavolo relatori insieme al diretiore
generale trasporto marittimo del
Mit Ennco Maria Pujia, al coman-
dantedclporiodiGenovaGiovanni
Pettorino, ¢ af presidente defla Ca-
mera di Commercio delle Riviere
di Poncnie Luciano Pasquale, e an-
dato dnttoal nocciolo dellariformia
firmata dal minisiro Delrio che ha
fusnleex Autontaponualidi Savo-
nn ¢ (enova ¢ crealo ina nuova
Autoritd di sistema. «il mondo ma-
nittimostacambiandovelncemenic
¢ globalmente- ha detto Signorini-
. Questo impone una vera e propria
rivolnzione copericana Non pos-
siamo piy pasconderci dentro un
guscio ¢ dobbinmo crepre un
nctwork pin allargatos
«Attunlmenic ¢’é sempre una
maggiore concenirazions di com-
pagric maritiime ¢ operaton por-
tah che lavom altrmyverso unsisie-
madi movealicanze intemaziona-
li Come imcilociori abhiamo
grandi gruppi clic operanoa livello
globale-laproseguito il presidente
dell’ AdSP- . In quesio sconano il

rapporo del MarLigureoccidenta-
lc con cssi € precanio perche ogpi
non & in grado dr incidere sulle
decisioni che si prendono troppo
lontanodanoi. Perquestailsisicma
halizdeve puntare su aleuni grandi
scali ¢ non pitisu 26 come in passa-
to Occomne razionalizzare progetti
erisorse cquesto implicauncflica-
a: dizdopo M Adsp ¢ Minisiery,
Rfi, Anas . imponcndodifarcscche
di cotnpetitivith melio ponderate.
E wit sfidy avvineente che come
AdSP del Mar Ligure Occidentale
sizmo pronti a coglicre per creare
sviluppos

Concetti in sostanza ribadili an-
clie da Enrico Maria Puja . «hon
possiamo pin fimviare le scelie da

prerudere- ha dichiarato il diretiore
del Mit - ¢ la Rifontmet in questo
scnso € strategica. Abbiamo lapos-
sibilita di recuperare ¢ di rigvviare
12 crescita portuale con i wolo
che 1" lalia meria. Ceeellenze na-
zionali da metiere in campo per
arpinare avaczamemno degli scali
dei hord Africa. 1imfTict vengono
decisi ftatreo quaitro grandi gruppi
annytoriali quind) dobbiamo pun-
rate sui collegamenti inlcnnedaly,
rafforzarc | ultimo miglioed avere
una visione straegica dal punio
divistalogisticoaccelerando il pas-
sapgrio delle merei. Alimquestione
fondameaaledaaffromarcé quelia
dei conmmolli dogamali. Ln aliro
punto importanic della Riforma
prvede di accentrare i controtli
doganali atvaserso operasioni gid
sperimentate in 17 scali. qual i
Fm-clcaring. rendendo pils snelle
eprocedwe Soloconlacollzbom-
zione di tutti 1 soggettl 51 possono
centrare gli obictivi. It sisiema dei
portiliguri edei supioperatost somn
tmvitati a supportare questi neees-
sari cnbiamenti, Dai dati recente-
mente asuli it colleganento ferto-
viario fm 1l porto di Triestc ¢ I
Bulgaria sta dando ottimi risultai.
Questi sono gli impegni e Ta sfida
da giocarc, supcrando lc vecchic
logiche. La parola d’ordinc ¢ farc
HEHITHEN



Il Secolo XIX

IL PRESIDENTE DELL’AUTORITA PORTUALE SARA CONSULENTE DI BERUGNARO

Venezia, Costa “ingaggiato” dal sindaco
«Saro il garante del progetto oftshore»

- ILCOLLOGUIO

SIMONE GALLOTTL

GENOVA. Colto di sorpresa,
ma non troppo. E comunque
pronto a dire di st «se almeno
due condizioni saranno sod-
disfatte: la prima é evitare un
ruolochepossainterferirecon
il nuovo presidente del porto.
Lasecondadcheiosiailgaran-
te del progetto offshore».
PaoloCosta nonéancorauf-
ficialmente il grande ex del-
I'Authority veneziana, ma ha
gia pronta una nuova offerta
di lavore: consulente del Co-
mune sul progetto affshore,
Gliel'ha proposta Luigi Bru-
gnaro, sindaco di Venezia con
cui Costa va molto d’accordo.
E lo ha fatto in pubblico, men-
tre presentava un nuovo col-
legamento stradale. «Devo
ancora accettares spiegaal Se-
colo XIX Costa, ch%perb con il
ruclo che gli ha offerte il pri-
mo cittadino conta di rientra-
ve in pista e dedicarsi esclusi-
vamente alla “sua” creatura.
Difficile che rifiuti. «<Non sono
precccupatochessiain discus-
siones, Insistiamo: ma il nuo-

vo ruolo proposto serve per-
ché al governo non venga
Ideadicancellarlo?«Mail go-
verno mica pud farlo, nonsia-
mo mica sotto ['arbitrio del
Principe..La procedura € in-
cardinata. 1l progetto parte da
lontano, 2dal 2003 chenepar-
liamon. E poi il professore, ex
rettore, ex ministro, ex parla-
mentareeuropeo etrapocoex
presidente dell’Autorita por-
tualediVenezia, parteanper-
correre le tappe deifoff-sho-
re, sino ad oggi: «l progetto
definitivo ¢'8. Lo presentiamo
tra sel mesi, poi si deciderd. E
¢i sard anche la proposta di fi-

nanziamento, con i privati (il
gruppo cinese Cecg, ndr) che
contribuiranno per oltre il
50%.Midicaleiqualealtroter-
minalinltalia pud vantareuna
percentuale simile...s, Costa &
convintoche sial'unicastrada
per la portualita veneziana:
«Guardi che nel mondo ci cre-
dono: a meta febbraio sard in
California a presentare il pro-
geitos. Costa traqualche gior-
no lascera il posto a Pino Mu-
solino, poco meno di 40 anni,
che dovra raccogliere un'ere-
dita pesante: «Non ho manda-
to il curriculum al ministro
perfareilpresidente - diceCo-

sta - ma a voite penso chea
queste condizioni non avrei
continuato a fare il presiden-
te», Quali condizioni? «Beh, i
nuovi presidenti sono dei di-
rettori genetali. Quando ilgo-
verno ha scritto che Roma ha
tere di indirizzo, Vautono-
mia dell'Authority sta a zero,
sono diventati enti svuotati, ]
hanno resi “piccoli”. Pensialle
crociere aVenezia: gia oravo-
gliono decidere daRomas. Per
questo non vuole nemmeno
un ruolo eventuale nel board
della nuova Authority. E n-
nsa, Costa,aquandoinvece,
non molto tempo fa, tutta As-
soporti facevala battaglia sul-
I'autonomia finanziaria. «Ora
sono anche piii libero nel par-
lares spiega, elencando una
seriedidomandecheil settore
produttiva e la portualita de-
vono porsi: «Ma le risposte
nonci sono.Nonnedalarifor-
ma, ma nemmeno il piano na-
zionale della logistica che é
fatto males, Costa demolisce
sostanzialmente tutto T'inter-
vento del governo perché,
semplifichiamo, snon ascolta
fa domanda dei mercatis. Dal
globale al locale, le analisi di
Costacomprendono tutto. Per
questo.apropositodl mercti,

il quasi ex numero uno del
Bgrto. conunaseriedidati, ta-
lie e spiegazioni, ritorna al
rapporto, conflittuale, tra Tri-
esteeVenezia: «Manonsiamo
in concorrenza. Lo dimostra-
no tutti gli studi. Trieste lotta
conKoper, noial massimocon
Ravenna,masoloperilmerca-
to internos, E per riaffermare
I'importanza degli scali del-
l'alto Adriatico, Costa cita la
tabella dei container neglian-
ni della crisi {«La sto ultiman-
do, mancano ancora pachinu-
meri»): la sostanza & che
I'Adriatico ha raddoppiato i
volumi, mentre nel resto dei
porti non ¢ andata cosi bene,
Ed & un altro motivo per cul
I'olfshore va fatto.«Hochiesto
al ministro che si vada sincin
fondo alla proposta, quando
cioé sara chiaro tutto, nero su
bianco, sulla cartar.
www.themneditelegraph.it
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Milano Finanza

il imite di accesso alle grandi navi resta il problema da risolvere

Crociere agitate a Venezia

Secondo Trevisanato (Vip) ¢' é spazio per una seconda stazione marittima dedicata ai
giganti del mare, ma quella attuale rimane imprescindibile

Il porto di Venezia ha chiuso il 2016 con

risultati operativi e finanziari migliori rispetto

alle aspettative ma cid nonostante le acque

sono agitate all’ interno di Vitp (Venezia

Terminal Passeggeri), |a societé terminalistica

controliata da Veneto Sviluppo {finanziaria

della Regione Veneto) e da Venezia

Investimenti (societa partecipata dal Gruppo

Carnival, Msc Crociere, Royal Caribbean,

Global Ports e APV Investimenti).

11 2016 si & chiuso con 1,6 milioni di

passeggeri movimentati, in crescita rispetlo

agli 1,58 milioni del 2015, mentre la societa ha

mandato in archivio I' ullimo bilancio chiuso al

31 maggio 2016 con un fatturato risalito a poco

meno di 33,4 milioni di suro (dai 33 dell' anno

precedente) e un risultato ante imposte

positivo per 4,7 milioni (dai 3,8 milioni del

2015). Ad agitare le acque in laguna & il solito

tema caldo dsl limite di accesso alle grandi

navi fino a 96 mila tonnellate di stazza alla

stazione marittima, ulteriormente alimentato

dalle indiscrezioni di stampa secondo cui il

ministero dei Trasporti starebbe laverando

{pare insieme a Msc Crociere) all' ipotesi di un

secondo terminal crociere a Marghera.

Sandro Trevisanato, presidente di VTP, ha

detto a MF Shipping & Logistica: «Non ritengo

veritiere le indiscrezioni di stampa emerse e non & solo una nostra considerazione ma anche dei nostri
azionisti. Tutti gli stakeholder concordano sul fatto che la stazione marittima attuale nel breve termine
non sia sostituibile e un eventuale secondo terminal crociere sarebbe dunque complementare a quello
attuale. Detto cid, anche come VTP abbiamo sempre ritenuto fin dal 2007 la validita di un progetto per
una stazione marittima 2 con una o due banchine per meganavi a Doganetto, in localita Fusina, perché
le navi pit grandi di ullimissima generazione (per intenderci quelle pit lunghe di 340 metri) in marittima
non possono entrare per i limiti del bacino d' evoluziones.

Protagonista di questo scatto in avanti per un nuovo terminal passeggeri a Marghera pare sia
soprattutto il gruppo Msc che ha ricevulo le critiche di Trevisanato per essersi mossa in maniera
autonoma e in contrasto con gli interessi della societa VTP di cui fa parte. Trevisanato ha poi aggiunto:
«Marghera pensiamo possa essere utile a una soluzione per le mega navi con |' esigenza
imprescindibile di non andare a soffocare il traffico commerciale. Questa & la nostra paosizione, poi
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segue

chiaramente le decisioni in tema di pianificazione spettano all' Autorita portuale. | risultati conseguiti
negli ultimi anni ci fanno ritenere che VTP sia una realia imprescindibile gualunque assetto dovesse
raggiungere il porto crocieristico di Venezia. Anche se facessero una o due banchine a Marghera
coordinate con I' attuale stazione marittima».

A proposito di previsioni per il 2017, complice anche il limite autoimposto dalle compagnie
crocieristiche, il totale dei passeggeri movimentati in Laguna scendera da 1,6 a 1,4 milioni e di
conseguenza anche i risultati finanziari sono previsti in diminuzione. Vip vanta partecipazioni azionarie
anche nei terminal crociere di Ravenna, Catania, Brindisi e Cagliari e ha sempre gli occhi puntati anche
sui porti croati di Pola e Zara. E stata invece definitivamenie accantonato il progetto di una partnership
con il porto turco di Istanbul per una nuova stazione marittima.,

(riproduzione riservata)

NICOLA CAPUZZO
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La Nazione

RITARDI OGGISCADE IL TERMINE

si le nomine
de1 delegatl locali

P ) Tl
[FRb AR & b

ECONOMIA |l porto di Marina e |a futura iiGHEAportale

INON era un termine perentorio,
ma un richiamoa fare presto per
dare piena operativital[
m di sistema de]la Spe-
zia e Carrara introdotia dalla ri-
forma Delrio. Lapresidente Car-
la Roncallo, un mese fa, aveva
chiesto, per scritto, ai presidenti
delle Regioni Liguria e Toscana,
ai sindaci della Spezia e Carrara
e al direttore martimo della Li-

20/01/2017

guria di provvedere, entro il 15
gennaio, alla formalizzazione del-
la proposta dei rappresentanti
delle nspettive istituzioni nel
nuovo Cornitato di gestione, 1'or-
gano deliberativo che subentra
al vecchio Comitato portuale (te-
nendo fuori le rappresentanze de-
gli operatori) Ebbene, a ieri,
Funico ad aver corrisposto zlle
aspettative dells presidente risul-

Candidature

al vaglio

Il sindaco della Spezia
Massimo Federici

sta valutando

fra una ventina

di nomi aute-proposti

ta 'ammuraglio Giovanni Petto-
rino, direttore maritumo della
Ligura, gid comandante della
Capitaneria di Porto della Spe-
zia, Ha indicato come membro 11
comunduante della Cupitaneria
spezzing, 1 capitano Francesco
T'omas, con subentro, in caso di
discussiom ¢ dehberaziom n-
guardanti 1l porto di Carrara, del
comandante della nostra Capita-
neria Marco Landi Turo, per
ora, tace dagli altr1 fronti. 11 sin-
daco della Spezia Massimo Fede-
rici sta vagliando le 20 auto-can-
didarure. Ma 1 nomi, in questa fa-
s, sono embargati.
D1 «prossimi giornis parla anche
il presidente della Regione Ligu-
ria Giovanni ToiL Non pervenu-
tigh alri. 11 termine formale sca-
de oggl. Fondamentale dar vita
al Comutato ch gestione per varie
ragiom, a cominciare dall'appro-
vazione del nlancio 2017,
Corrado Ricci
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Il Messaggero Marittimo

Fulceri: con lo «scavalco» diventerd nodo fondamentale per lo sviluppo del porto

L’interporto Vespucci ha chiuso I’anno in crescita
con 605mila transiti totali (+35%) e 239 treni (+69%)

LIVORNO - L'interporio tosca-
no Amerigo Vespucei ha chiuso il
2016 in maniern pill che positiva,
con segnali di crescita sia in termi-
i di nsultati ¢he di volumi di alfa-
ri. [ numeri relativi of uaffici nel-
I'anno che si & appena concluso
vonfermano la buona salue del-
Uinterporto Vespucei: el 2016 il
numero di tansi totali dai varchi
interportuali & stato di 605.00H) au-
totreni rispetio ai 448.000 del 2045,
con un incremento pan o cirea il
35% del flusso logistico, Con rife-
rimento alk: categoric merveologi-
che trattate, le merci varie confer-
mano di cssere il core business prin-
cipstle delli stoutiugs, importaili an-
[continua » pagina 11}

Interporto
Vespucci

che I numeri faui registrare net set-
tore dell’ automotive (62 mila ca-
miog, + 174 % rispetin il 2015)
Nel 2016 I'interporto ha anche
falto regisusare on incremenio del
traffico terroviario. Sono arrivati ¢
prrtiti diad Veespucei 239 wreni, di cui
63 specializznti el trasponio dei
coniiner ¢ (i direti efo prove-
nienti da Verona. Da Luglo. infat-
i, & wtivo il colleganenio ferro-
viario con 1'interporio Quadrante
Futopa, che T lo scopo i neeo-
gliere i traffici con origine e destt
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nazinne il hacino delle provincie di
Verona, Trento, Bolzano, Vicenza,
Mantowva e Brescia, Il servizio, che
ha portato in dete a Livomo tre ire-
ni alla settimana gestiti da DB
Schenker Ltalia e specializzati nel
trasporto dei coatenitori, ha inciso
sull’ aumento del raffico su rotaia
per quasi il 30%: del 1otale. [ treni
“movimentati” ne! 2015 sono sta-
1i 141: quindi I"anmento gencrale
& stato del 69%.

La Toscana si dimostra essere
uno dei mercati principali per in-
1e o con 431000} transiti su
613 000 1otali, In ambito naziona~
le e principali regioni verso cui &
diretto il flusso logislico sono
I'Emilin Romagna e il Venclo,

mentre sul mercato inlernazionale
Jee destinazioni piin importanti sono
Francia e Slovenia

«[ diati statistici del 2016 - ba det-
o I'ammunistratore delegalo Bino
Fulciert - confennano 1'elevato li-
vello dei servizi logisticl offenti al-
le circa 40 aziende che operano
nella nostra struttura. Linterporto
sia ressivamente abhandonan-
do la vocarione prettamente im-
mobiliarista per diventare un polo
integrato capace di combinare in-
novazione lecnologica, intermo-
dalith ¢ servizi logistici a valore ag-
giunto crescente, Vogliamo conli-
nuare a erescere. Con la realizza-
zione dello scavalco ferroviario tra

o e interporto, il Vespucci po-
g a diven& un noduplogisl?‘co
fondamentale per lo sviluppo del-
lo sealo labronico ¢ per il decon-
gestionamento delle sue banchines.

Poco piit di un chilomewo di ro-
taie {1.200 metri circa) ¢ 14,25 mi-
lioni di euro di investimenti, di cui
9,25 finanziati dalln Regione To-
scana: ko scavalco non & che un
tratio di olaie che si allaccera ai
raccondi lerrovian esistenti grazie
al recupero di un ponte forro-
amviago in disuso che gid sca-
villen la linea ferroviaria Timenica.
Secondo quanto riportaio nell*ac.
cordo i programma approvato jo
scurso Novembre dalla Giunta re-
gionale, I'opera verrd realizzata en-
tro L fine del 2018
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Il Messaggero Marittimo

Fragili e imbarazzanti le argomentazioni del sindacato

Suscita sconcerto intervento Cgil
sul bacino carenaggio di Livorno

di Renalo RalTi

LIVORNO - «Gual se si matio-
% no in discussione realta produtine
, che dunastrano i funzionares co-
".’I 41, come una sorta di excrisatio nor:
tita. recita una espressione attri-
it alla Ceil di Livoro compar-
sa nel sommario di un articolo con
cui il maggior quotidiono livornese
fo scorsy Lunedl 16 duva voce al
sindeento a proposite deldl sssem-
blea sni bacini di curenaggio sval-
tast qualche giorno prima con una
partecipasione cosl nometosa da

stupire pli stessi organizzaton.

Un infervento peealo e stizsii
quelle con cui [ arcisiodacato ha
commentalo Ja manifestazione con-
vocaa in favoere della riaperiura dei
bacini. sepra tette di quello e
in muratura, un intenento che non
pudr non suscitare seoncerto, dubbi

[l grande hacinn di carena

RASSEGNA STAMPA

20/01/2017

Suscita
sconcerto

e anche alcwni intermogativi sintetir-
2abili, infine, in una semplicissima
domanda: «Dache parte sta la Cgil?
-

F’ here. infani. precisane che dei
molti che hanow preso la parola nel-
la riunione, bessunu, neppure mini-
mamente, ha posto in discussione la
presenzn delle « el prodiaiive che
dimosirano di funzionares (ciog A-
zimut Benettr, a cui la Cgil si rife-
risve, non si comprende perché in
modo implicito). c[;c & stata, inveee,
difesa sottolineando ripetiiaments
la necessitd di una sun proficua coe-
sistenza con le riparazioni ress og-

i pilh che ibile grozie oll'cvo-
urione dei sistemi di lavoro, spe-
cialmente negli ambiti delln sabbia-
wra ¢ della verniciatura degli seafl.
Menta, inoltre, ncordare che, o di-
mostrazione e sostegnu della asso-
hita non imasivith e “pulizia” dei
mievi sistemi lavosativi esistono e
sono state presentate fior i relozio-

ni

“Va detto che 'intervento della C-
gl non manca i stupire ed imha-
razzare, anche per la fragile inonith
ed infindaterra de'le arpomenta-
zioni addotte, ammesso che di ar-

gomentazioni si possa parlare.

Che senso ha. infatii. il sostenere.
come fa la Cpil che «...s¢ anche il
bucine (in murature, ndrh fosse di-
spowiibife da denani... sard (recte

sarchbe) wilizzahile softanto alla fi-

ggin e quello gallegggianie

ne el 20075 °

Ma che cosa sigmfica?

§i puiy giungere o segace con lan-
la disinvoliura V'ineludibile verita
che yualungue prognvm, per es-
sere realizznto, richiede tempi pii o
menn funghi e che in gualsiast tipo
di progetto e di intrapresa 1'impor-
fante & sewpie comineiare”?

Sepuendo (con difTicoltd) il ra-
gionamenty proposta dalla Cgil non
si dovrebbero, dunque, concepire
prugrammazioni a medio o lungo
termine, Forse che non si dovre
programmare b realizzazione di
autostrade, gallerie, dighe. ospeda-
li...hr:smun e mr’ie.'.lui\'nrjoni .+ suly
perché per renderle operative oc-
comerchbero decenni?

Con tale criteriv che senso ha par-
lare - per esermpio - di darsena Cu-
roga se § frutii si potranno vedere
soltanto non prima di una decina
(magari! odr) di onni?

S¢ - per assurdo (poiché siamo
prupric nell’ambiio dell’assurdo) -
51 fosse ragionato in questo modo bi-
slacco ogpi non svremmo 1'auto-
strada del Sole poiché per costruir-
L serorseru olto wind (che tenpi ir-
ripetibili!!!} e. per essere pii vicini
0w, non avreanno b dirseas To-
scana. 1l malo talia. ... né il raccor-
du lertoviano con L tele naziomle.
tutte infrastrutture per la cui opera
i si sonss dhventi (islimalmenle)
attendere anni ed anni

Sarh pai bene riconlacs alla Cil
che. anche se - come es5a sostiene
- seguendo il complicato fler di una
variane ol Prp «f eveninale proger-
... porebhe decollare soltumne

{conlinua in ultima pagina)

nel 2009 frempo it ulico che lin-
ﬁu per una programmazione di me-
dia portata) = @ abhastanza lecito
confidare che fra due o tre anni le
navi eaatimiernnn a ciroolae < ad
aver bisogno di manulenzione e ri-
Fnrnziuni a1 lutko vantaggin delle prr-
essinnalita livornesi del settore.

Quanto ai lavoratord, se quelli che
troverebbero impiepo nelle ripar-
rioni navali fossero anche Ly met
Conalrelante famiplie) dei qél:lllm
o cinquecento di cui si parla, & pas-
sibile che alla Cgil possano sem-
brare cosi pochi da accantonare il
progetto?

La debolezza (sarebbe pily a[:rro—
priato parlare di insussisicnza) degli
arpomenti addotti dal maggior sin-
dacuto nel sue incomprensibile (s fu
per dire) amoccamento in difesa di
un supposto attncco ~all'csistente
(leggpast Arfimt) » chie perd mu nes-
siho, 1n veritd, si & sognalo di lan-
ciare in quell’ussemblen nd in alue
sedi. lascia trasparire quasi come un
inspiegabile nervosisme. an'inguie-
tudine che ricorda assa da vicino
elli che suole manifestare, con it
tatto che gli & proprie, 'ammini
stratore delegato ot Azinul, inge-
grer Vincenzo Poeriv, ogni voita
che, anche da fontam, viene lamhi-
1o il tema del grande bacino da ca-
renaggio hvormese. una struflue
che avrehbe ancora molto da dire e
che ha mute le carte in regola per on-
stituire un vanto per la navalmecca-
nica iwliana ¢ wna fonmidabile oc-
casione di ripresa per il lavoro li-
vormnese ¢ per 'economia in cre-
scente aifanno della citth,



L’Avvisatore Marittimo

LA GESTIONE BLUAUTORITA PORTUALE

Livorno, tornano in funzione le Porte vinciane
L’apertura permette alle imbarcazioni di passare dal mare ai Navicelli

¢ Porle vinciane clic sepam-
Lnn #l poro di Livorw dallo
Scolmatore d” Amo cssc-
re presto riportate nella condizone
disvolgere 1alore funzienc. grazic
adunascricdiinerventi resi possi-
bili dal sostegnodelta Regione To-
scang, Al iermine degli inlerventi

di ripristing. la gestione delle Porie
passers G Ailon| portiald -
gionle.
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INei prossimi giomi ka Socicta
Navicelli, atuale pestore del sisie-
madi sharrameto e disconnessio-
ne che sepam la Darsena Toscana
del Porto di Livormoe dal cocle
Scolmatore,asemvizio delicimbar-
cazioniche dalcanale dei Navicelli
diMsavoglionoraggiungercil Por-
10 0 vices ersa, nmuoverd le pone
enpristineniil lemcorrettn funzio-
namento. L'opermzione avverm 4
seguito di accurale isperioni, con

| sorlo di Livorno

|'autorizzazioncdell’ Awtoriiapor-
tualedi Lis ormo per'occupazione
temporineadellg aree. Lagestione
delle Pone vinciane ha spesso ge-
nerato discussione. La loto apentu-
ra. infatti, da una pane permelic
alie imbarcarioni di passare dal
mareai Navicelliattrversando so-
{0 unbres ¢ tratto del canale Scol-
matore, madail altrapuo contribu-
e all'insubbiamento del Ponle,
rendendo necessario il drgaggio,

a causa del depositars: sul fondo
deisedimenti poriatidallo Scolma-
tore dell’Amo. «Considernt1 gl
ciement: di preoceupasone cle il
tema delln gestione delle porie ha
comportato el wmilorio od inpar-
ticolare tra gli emdi interessat dal
loro funrionamento - spicga l"as-
sessore Ceccarelli - I Regione ha
rileiuto opporiuno che, una volta

eseuiic k¢ opcrazioni m
i i gsuonc pass:

Regiotale, cle e ente te-
glomlon
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Il Secolo XIX

Taranto, tutto pronto per i dragaggi

TARANTO. Tra martedi e gio-
vedi prossimi saranno conse-
gnati allimpresa Astaldi i 1a-
vori relativi ai dragaggi nella
zonadi mare antistante ii mo-
lo polisettoriale di Taranto €
alia costruzione della vasca di
colmata dove immettere i se-
dimenti marini.

Il provveditorato alle Opere
marittime di Bari hadatol'ul-
timovialiberaemartedipros-
siino ci sara un‘ultima riunio-
ne tecnica, dopodiché si potrd
procedere con Favviodel can-
tiere. Dragaggio dei fondali,
per avere una profonditd
maggiore dello specchio di
mare dove attraccano le navi,

e ammodemnamento della
banchina,sonoidueinterven-
ti pil) importanti legati al ri-
lancio del molo polisettoriale
acui silega la piu generaleri-
presa del porto pugliese. Que-
sti sono anche gli interventi
cheavevachiestoannifaEver-
green, che poi tra la fine del
2014elaprimapartedel 2015
ha definitivamente lasciato il
porto di Taranto contestando
appunto gli epormi ritardi
nell'esecuzionedelleopere.In
effetti, varie cause hanno fre-
nato nel tempo l'esecuzione
di tutti i lavori messi in cantie-
re peril porto: problemidina-
tura progettuale e tecnica ma

anche contenziosi legali.

I dragaggi, per esempio, fu-
rono appaltati a fine 2014 ad
Astaldiesubitostoppatidaun
ricorso alla giustizia ammini-
strativa. Se nNe venne a capoa
febbraio, nel senso che l'ap-
paltofuconfermatoad Astaldi
eil ricorso di unimpresa con-
cortente rigettato, ma emer-
sero questioni tecniche che
hanno reso necessaria una
modifica del progetto ai)—
prontatodalla societa ti)ubb i-
ca Sogesid. Ora, perd, dovreb-
be esserestatamessala parola
fine e I'intervento del dragag-
gio finalmente essere avviato.
Per quanto riguarda I'ammo-

dernamento e I'ampliamento
della banchina del molo poli-
settoriale, a marzo dovrebbe-
ro essere ultimati e consegna-
ti altri 600 metri dopo che i
primi 60C sono stati terminati
afine luglioscorso.llmolo po-
lisettoriale2quellainfrastrut-
tura, dotata di gru su banchi-
na, per la quale I'Autoritd por-
tuale di Taranto sta cercando
nuovi operatori di mercato
dopo I'abbandono di Taranto
container tersninal, di cui fa-
ceva parte Evergreen, e dopo
lo stop, nei mesi scorsi, al pro-
getto del consorzio Ulisse per
mancanza, secondol’Authori-
ty, dei requisiti necessari.

]}
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Tempo Stretto

Presidenza Authority, il Pd calabrese: "Delrio ha
scelto Rossi, ma c' & rischio conflitto d' interessi"

A scrivere al ministro Delrio sono | "big" del Pd
calabrese, contestando una nomina "calata
dall' alto”, quella dell' avvocato Alberio Rossi
quale Presidente dell’ Autorita portuale del
Tirreno Mearidionale e dello Stretic. Un'
interrogazione dai loni chiari anche perché in
realta in Calabria la classe politica era certa
che la poltrona della Presidenza dell' AP Gioia
Tauro-Messina sarebbe rimasta in terra
calabrese. In tanli contavano sull' assessore
regionale Russo. Cosi non & stato ma la scella
del ministro Delrio di puniare sull' avvocato
Alberto Rossi non & andata affatto git al punto
da far registrare una vera e propria rivolta
internz al Pd. L' interrogazione infatti & firmata
da: Bossio, Battaglia, Stumpo, Magorno,
Censore, Oliviero, Aiello e Barbanti, tutte
figure di peso all' interno del Pd e che hanno
avuto o hannao ruoli istituzionali. | deputati
ricordano che | autoritz di sistema portuale del
Tirreno meridionale e dello Stretto ha sede a
Giola Tauro e uffici decentrati nei due porti di
Messina e Milazzo e in altri scali calabresi,
quindi affondano il colpo."In base a quanto
previsto dalla riforma del sistema portuale
approvata in questa legislatura la nomina dei
presidenti delle nuove autorila porluali &
effettuata dal Ministro competente d' intesa
con i presidenti delle regioni interessate- si legge nell’ inlerrogazione- L' avvocato Rossi, non solo
proviene da un territorio non certo «alleato» delle potenzialita di traffico della infrastruttura di Gioia
Tauro ma soprattutto, professionalmente, & tuttora I' avvocato di Aponte , che in Mct detiene il 50 per
cento delle quote societarie e garantisce con le sue navi quasi il 97 per cento dei volumi movimentati
negli ultimi anni.Di fronte a questo configurabile conflitto di interesse ci si chiede come si porrebbe
suddetta nomina anche rispetto alla presenza di Contship Italia. |l sistema porluale di Gioia Taurge,
fondamentale porta d' accesso in Europa e rilevante risorsa strategica nel cuore del Mediterraneo,
purtroppo continua a fare i conti con il grave stato di crisi in cui versa".l deputati chiedono se il governo
Genliloni sia a conoscenza di quanto esposto nell’ inferrogazione e quali siana gli intendimenti circa il
futuro della nuova autorita portuale anche in riferimento alla sua guida. La questione cruciale € poi se
davvero: "il governo intenda realmente ¢ cinvolger e, come previsto dalla normativa, | govemni regionali
& se non ritenga inopportuna la nomina dell’ avvocalo Rossi, alla luce di quello che appare agli

interroganti un evidente conflitto di interessi che lo caratterizza".Fin qui la rivolta sull' altra sponda. E da
questa parte dello Stretto cosa intende fare Crocetta al quale & gia arrivala la nomina di Rossi indicata
dal ministro Delrio? Ci sara la stessa levata di scudi o passera tutto in sordina? Al di 13 di un' alternativa
calabrese o messiness per il ruole di presidente quanto paventato dai parlamentari nell’ interrogazione
& una perplessita che dovrebbe preoccupare tutti, ben oltre le questioni di campanile. Possibili conflitti
d' interesse o scarsi legami con il territorio potrebbero avere pessime conseguenze per il nuova sistema
poriuale. Ed una scelta calata dall’ alto non rappresenta il migliore degli inizi, al di 14 della
professionalita indiscussa del prescelto.Rosaria Brancato.

ROSARIA BRANCATO
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Previsti arrivare nel porto di Cagliari
400mila crocieristi durante il 2017

CAGLIART - Nel 20017 samo at-
tesi oltre 400mila passeggeri in ar-
rivo a Coglian con le crociens. Per
un giro di affari sul tessuto com-
merciale locale di circa 24 milioni.

L'annuncio & stalo fatto durante
la presentazione del calendario de-
g1 approdi nel capoluogo per "an-
no in corso. Sone 24 ke compagnic
che sceplieranno il sud Sardepna
con 41 differenti navi che armnve-
ranno prevalentementz oel periodo
da Agrilc ad Ottobre, per un totale
di 163 apprdi. Un neuto incre-
mento rispetto al 2016 che si era
fermato a un pur buon daio di 260
mtla passepgen. Un exploit da +
50,93% per gli approdi e + 58,35%
{conlinua in wltima pagina)

La presentazione del calendario degli approdi a Cagliar

RASSEGNA STAMPA
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P L] t.i mik turisti in arrivo con le crociere, «I1 wrista - ha souolineao I'us-
rEvis durante la presentazione del calen-  sessore del Tunsmo Fruncesco Mo-

] durio, it prosidente di Confcommer-  rndi - deve undarsene via dall’lso-
arrivare ct0, Alherio Bertolotti ha lunciatola  In non con la sabbia delle nostre

per i passeggeri. ~Ad aiutare Ca-
gliari - ha satolineate il commissa-
no sirsordinario dell Ro-
bertoy Tsickord - '@ la dilnie con-
piuntura geopoliticy, ma anche § ser-
vizi che offriama. Anche perche ci
sono aftri pori nel Mediterraneos.

Ad allargare il giro di affari e di
approdi & nkevanie anche il peso del-
I"ingresso, in wna posizions di con-
trolio (70.89%) del capitale sociale,
delta Global Posts Holding di Tstan-
bul nella compagine societaria di Ca-
glian Cruise Port, la societh che ge-
stisce § servizi per te navi da crocie-
ra nel porto sando. Lo scommessa
per Ja nuova stagione, ha conferma-
10 il scegretario generule Roberto Far-
ci, & I'home por, ciod |a partenza
delle crociere do Caglian, Una stro-
tegin che comsentirebbee, fra Palirg,
di aumentare notevolmenie la spesn
e capite dei crocieristi secondo al-
cums studi di seticre fissata sui 60 eu-
TR BHIFm.

Per sfruitace al meglio la grande
accasinae offerta dai quatimeento-

proposta di erario continuato dei pe-
gozi ned giomi degli arrivi delle nu-
vi. «Un appello alle imprese: non
sorprendiomo i croceristi con le ser-
ranche abbassutes, o spicgato,

La proposia & siata condvisa dal
Comune: «Dobbhiamao allivarei me-
ghie con le aperture in concomiton-
£ deagdi smive = B detlo Passessore
al Commercio Marzia Cilloccu - so-
pratutie perwhe abbiamo prepaate
un bet centro storico=.

Irantinistrasiome. punt molio
sui mercali, da Saata Chiam a San
Renedetto. Con una indicaziene per
incrementare gli afTani, «Le strutin-
e sono pronie anche per il com-
mercio on-line=. ha chiario 'espo-
aente delta Giunta Zedda. Come di-
ne: se il Turista non vuole porarsi ap-
presso buste o bustond. si pud far por-
lase § prodoti dircttamente acasa. E
una spinta a non perdere la clamo-
rosa chance arriva anche dafla Re-
gionc: Ja primu mossa potrebbe cs-
sere quella di vendere | prodoti del-
I'artigianato sardo direllamenie nei
leminal crxciere

sill:Fge. ma con un ricordo della
Sardegna che sia opera dei nosti ar-
tigiani= Morandi hat ribadito 'im-
portanza del settore crocicre. «Prima
eru argingde om @ fondamentde
anchc grazic agh storzi di chici ha
creduio - b argomentio i tikolre
del Tuaismo - Gh asset di mvesti
et dells Regrsue stanio rigiear-
dando la promozione del sistema
Sardepna. ma anche Uinfonazione
e §"accoplienza con interventi dires-
ti ner territon. Uno degli obictiivi &
far 51 che il crocerista, wtratto dal-
Fesperienza in Sardegna, possa tor-
nares

Ma il porto di Caglian non si ac-
conienta del boom crociere della sta-
gione 2017, Guarda molto pin lon-
tana, al mercato della Cina: sarh nei
prossimi anni il bacino di nlerimento
del wrismo nel Meditemaneo. Per
questo Caglinn sard o Londra dul 6
al 7 Febbraio, a Miami dal 13 al 16
Marzo, al Scatrade di Amburgo a
Senernbre. Senza dimenticare anche
I"lialian cruise day a Pulermo.



Quotidiano di Sicilia

Tremestieri (Me)

Porto, vicina I' aggiudicazione della gara

PALERMO - La prossima settimana dovrebbe
essere pubblicato in Gazzetta Ufficiale,
passaggio che consentira finalmente I
aggiudicazione definitiva della gara, il parere
positivo della Regione siciliana per il porto di
Tremestieri.

A quel punto |I' Autoritd Portuale dovra
acquisire il parere, approvare il progetto
definitivo e chiudere con I' aggiudicazione una
gara aperta nel 2010.

Dopo dovranno essere confermati gli ultimi
due finanziamenti, quello regionale da 16
milioni e quello del Provveditorato Opere
Pubbliche da 6 milioni e mezzo, e si potra
finalmente apporre la firma sul contratto con I
impresa vincltrice, la Coedmar, che avra 75
giorni per la redazione del progetlc eseculivo,
poi da approvare entro 45 giomni.

In pratica quattro mesi dalla firma del contratto
ma in questo periodo potréa inizlare il maxi
dragaggio preventivo a Sud del porto, che
dovrebbe scongiurare, almeno per un paio d'
anni, il problema insabbiamento.

C' & un' autorizzazione residua di 15 mila metri
cubi che consentirebbe di liberare subito uno
scivolo e ¢’ @ anche un contratto aperto con la
Lmd per un residuo di 35mila metri cubi.
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Gazzetta del Sud

Isole Eolie, opere afiidate all' impresa Dicearco

Prolungamento del molo di Alicudi Stallo superato,
consegna dei lavori

In attesa del dragaggio dei fondali trasporti affidati ad aliscafi piu "snelli"

Pappe Paino ALICUDI Si vede, finalmente , la
luce per le tanto necessarie opere portuali che
stanno costringendo i pochi abitanti a vivere
un inverno di non indifferenti disagi nonostante
lo "sbarco” de! postino telematico della nota
campagna di Poste ltaliane. 11 sindaco Marco
Giorgianni, infatti, ha comunicato che dopo un
lungo procedimento amministrativo, attivato
dalla stessa Giunta, anche con il recesso del
conlratio alla precedente ditta, lunedi
prossimo verra effettuata la consegna dei
lavori di prolungamento del mole di Alicudi all’
impresa Dicearco . «Allo stesso tempo - si evi
denzia in una nota - per far fronte alle = ;

problemaliche dovute alla difficolta di Prolungamento del molo di Alicudi  CapamonifiMioscats
ormeggio registrate nello stesso scalo, I' Stallo superato, consegya dei Lvori
Amministrazione ha richiesto ed ottenuto dal == e
Dipartimento regionale della Protezione civile i

fondi necessari per un intervento urgents nei

¥l

Prosciolti Giorgianni
e Mispetiore Belflore

fondali antistanti I' attracco degli aliscafi. In .

attesa della canclusione dell’ iter S

amministrativo per |I' esecuzione dell’ Uk assiura: st cordichon s Loark =
intervento, con nota dsllo scorso 9 gennaio, ha - Za —
richiesio e ottenuto dall' I' assessorato delle - w £
Infrastrutture e ai trasporti che il collegamento 4 “:3 “]

per I' isola di Alicudi venisse svolto con unita
navali con minore pescaggio».

Due grossi problemi, dunque, verso la
soluzione e per far fronte, nell’ immediato, ai problemi dell' insabbiamento dei fondali attraverso I’
impiego di Liberly Lines di mezzi veloci adeguati alle stringenti esigenze del momento. «Come ogni
anno, nella stagione invernzale - avevano evidenziato, di recente, le residenti Elena Braiato e Giovanna
Mannino - gli aliscafi hanno grossi problemi ad attraccare, poiché le mareggiate riempiono il fondale di
sab bia in prossimita del!’ unico attracco; le ali dell' aliscafo toccano, il mezzo non pud raggiungere la
giusta posizione e in caso di mare, anche poco mosso o risacca, ha grosse difficoita ad operare in
modo sicuro, rischiando di danneggiare il pontile (che comunque sta gia cadendo a pezzi), il mezzo
stesso e operando in condizioni di rischio per passeggeri ed equipaggio». Risultato, I' aliscafo torma
indietro con tuiti | passeggeri a bordo. Le due residenti, comprensibilmente ignare della lentezza della
burocrazia regionale, avevano fortemente criticato I' amministrazione liparese di scarso interesse. leri &
arrivata la risposta.i.
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Amburgo chiede progetto
per riassetto area portuale

AMBURGO-L i Ambureo ha avvialo ug percorso
destinato a delineare un navo assetio dell’area porteale Sieinwepder-
Slid centrata intorno al bacino Oderhafen, Quello Janciaio

un concosse inlersazionale per valulare eventuali ides, progetti &

ublizzo, per un'area che si estende per 42 ettari proprio vel cuore del

porto anseaticn. Sull’utilizen era gid stata effetinta una gfisi

di fanibilita valutando alcune possibilith, Adesso invece | ha

deciso di iniziare it rodo ufficiale tn percorso che avid una durata di

cirea cinque mesi ¢ che ha come obieltivo quello di garantire un mo-
(conlinua in vltima pagina}

specchi d'ooqua che consentono

Amblll‘go un’ ottima mancyrabilith.

& riccipanti # concorso loncia-
Chlede lnhsm}u invitati a pro-
terno sviluppo della zona in linea porre concelll 0 sviluppo dell’aren

listici e arientati al futuro. che

con le esigenze del mercato, w10 - o
I soggetti interessatl, qualunque  POSSINC dimostrare on um'm’,e""'
sia Ia loro specializzazione, potran- omicamente vantaggioso dell’orea
10 partecipare a questo processo di da parte di soggetti privati tenendn
consultzzione del mercato. Il sita of- €0t anche della creazioni di posii
fre la possihilith di avere a disposi- di lavom permanenti e cualificati. In
Hooe find a 1100 metr Ji banchi- particolare I" auspicio & guello di ve-
na con tre peeosli per unith di gran- der presentati progetti che si hasinn
Ui dimensioni nonché macazzin e SU cuncetli innovativi gid in lines
= con le futere iendenze del mercato.
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Idee che dovranno essere sirategi-
camente valide sul fronte ad esem-
pio dei processi logistici, dei nuovi
processi di produzione o innovative
nel campo della digilalizzaziong.
Olere alla
di Amburgo chiede
anche uny indicazione su costi @
tempi, nonché sulle possibili moda-
Titdh oTi Finaanvsicenenio. 123 Puos)
valutera le_rmpnsle presentale
ngoardo lo sviluppo stivegico di
tulta | area Steinwerder e inlegrerd
il prapetti vincitore nel Piaoo o svi-

luppo dzl porto

nihilita di hase [EEIH

[l concorso metie in palio un pre-
mio di 100.000 euro e ali premi
speciol per un totale di altd 50,000
eurv. Individuuto il miglior proget-
to I"aren surd messa in gara con uno
|1m:edurn di a?siudlcnr_-onc alivel-
o enropeo cost da determinare 1l fu-
uro operMone o investitore chie
vorrd sviluppare infrastrutiure e so-
vrstrnlure. Thal fllll.\'iillm 23 (ien-
naio sard possibile avere it i det
tagli ded concorso che aved conie ter-
mine di presentazione il 30 Marzo
W17, Ta relavione finale e iy pre-
miazione degli elaborali sono pre-
viste effetmarsi alla fine del pmssi-
mo mese di Maggio.
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Contendeva a Singapore il primato tra gli scali mondiali

Traffico sotto 1 20 milioni di teu
continua il declino di Hong Kong

TIONG KONG - Dupo tredici an-
ni il porto di Hong Keng ritorna ad
una movimentazione container che
non raggivnpe i 20 milioni di tew.
Coatinua cosi il declino de! porto

che wi volt contendeva a Sing-
pore il primato tra pli scali mondiali
specializzatt o qeresto tipa di -
e, Al 31 Dicembre 2016 lo sea-
ko ha raggivoe i 19,58 wilioni di
tew, al di solto dei 20,449 mitlioni di

leu wwvimentali nel 2003 guando
superd per Jo prima volta la guota
20 milioni. Da N in poi Hong Kong
ha inanellato ulienon aumenti fino
a ruggimngere il suo mssito sw-
rico ne) 2008 quando furono mani-

polat 24,494 nilioni di tew. Nei
successivi anni di fronte, alla enor-
e crescita el porti concomenti ci-
nesi, Shangha in testa, ha segnalo
duti abtalenant (nel 2000 21,040
{(continua in ullima pagina)

Traffico

sotto 20 milioni

mitioni, nel 2010 23,699 milioni) per
poi risahire olire § 24 milionm di leu
rel 201 1 con un oak: di 24.384 mi-
lini d1 wu. swa sccondn miglior

rformance di sempre Da quel-
‘anno ¢ Inzeata una lenta ma co-
stanle discesa fino a regisimce nel
2016 il crolk sotto i 20 miliom di
w,

ﬁ“mmmmF‘!iEEEE
risulia che lo scoso

Dicenthee s & chiuco con 1.8 milio-
ni di tew mmim;!nll.-nl;_;jirca il 14,3%
in piit rispeito all*an: sriodo
del 2015 g:nndni teu cul':lgnot)l;:"slllla-
1i 1,577 milioni. Un aumenic che
perd non & hastato a frenan: b caduia
del dato annuate. Nel 2016. come
detio, sono stat trafficati 19.58 mi-
licni di teu con una diminuzicne del
2.5 per cento considerati i 20,073
milioni di 1ew del 2015,

L! calo ha intercssato sia la sun
rincipale sirutiura terminalistica. il
Kway Tsing Container Terminals™,

che pli alin terminal del porte. Al

“"Kwai Tsing"™ sonap stati manipolat
nel 2016 15,203 miliom di teu con
una riduzione del 2.4% rispetto al-
l'anno precedente guando i regi-
sicrono 15,572 milioni di wu

Un calo di analoga entitd fo han-
no avete complessivamente gli alin
terminal deilo scalo, un - 2,.8% de-
rivanie da un toale di 4,375 milio-
i <hi tow e 2016 rspeito of 3,50 mi-
lioni di weu del 2015,

Nel solo mese di Dicembre 2016
il termina! "Kwai Tsing™ ha wafli-
calo 1402 milions diten, i 12,77 in
pid rispeno all” 1.245 milioni di eu
dell” analogo mese del 2015,
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